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La compadia alemana Asko

pone en venta Oscar Mayer

La empresa cdmica, que tiena 350 trabajadores en
Aragdn en sus mataderos de Calamocha y

Zaragoza, busca un comprador “serio y fuarie”
Pégina 30

Mas empresas auxiliares para la compania de automocién

Pedrola tendra el ‘superalmacén’ de GM

La fira aragonesa Cortasa invierte
mil millones en las instalaciones

RICARDD PEREDA
Zaragoza

La empresa aragonesa Cortes y
Aplanaciones SA (Cortasa) cons-
truye en el poligono El Pradille da
Pedrola el almacén reguiador de
chapa y bobinas para GM, el ma-
yor de Europa de sus caracteris-
ticas y que entrard en funciona-
miento el préximo mes de agos-
to. La presentacion del almacén
fue efectuada ayer en Zaragoza
por Angel Perversi, presidente de
GM Espafia, y por José Luis LS
pez, director general de Cortasa.

Cortasa invertird uncs mil mi-
llones de pesetas y creard unos
20 puestos de trabajo. El alma-
cén entrard en funcionamiento el
privimo mes de agosto y su fun-
cidn es almacenar fas chapas y
kobinas de los diferentes provee-
dores de GM. Desde |a planita de
Figueruelas se solicitaran los pe-
didos a Pedrola, que deberdn es-
tar en las instalaciones e GM en
el menor tiempo posible. Para
elio, e cuenta con un sisterna in-
formdtico instalado por EDS que
permite la conexién electronica y
en tiempo real entre GM, sus pro-
veegores y Cortasa,

£0.000 toneladas

Los 9.000 metros cuadrados
del almacén especial de chapa
pueden almacenar 60.000 tonela-
das da bobinas y dispone de via
da entrada para un ferrocarril da
hasta 200 metros de longitud y
1.200 toneladas de carga, Para el
transperte en camiones, las ins-

Ei mayor de Europa. El almacén de Cortasa se convertird en el més grande del continente en sus caracleristicas.

talaciones de Cortasa tienen ca-
pacidad para abastecer 80 ca-
miones diarios. £l almacén permi-
te producir chapa para unos 30
dias de trabajo en Figueruelas.

Tres nuevas factorias
se ubicaran cerca de GM
Haréan tubos de escape, moquetas y piezas

R.P.
Zaragoza

El presidente de GM Espaia. An-
gel Perversi, anuncid ayer tres
nueves proyeclos de empresas
audliares de la compafiia auto-
moviiistica, a confirmar en los
préximos meses. El proyecto
mas avanzado y cuya presenta-
cién se espera para julio es £l de
una firma de tubos de escape y
silenciadores  cromados.  Esta
factoria se instalarfa, en una pri-
mera fase, junto a la planta de
GM an Figueruelas, para acudir
mas adelante al poligone Ei Pra.
dills de Pedrola.

Otra de las empresas a insta-
lar es una compaiiia fabricante
de moguetas, que se ubicard de-
finitivamente en Epila o Pedrola,
segun ¢l resultado de los andlisis
que realice la firma. La dltima in-
varsién previsia as una lactoria
dedicada al armade de subcon-
junto de piezas, que llegarian
Justin-fime a la cadena de mon-

taje de Figueruelas. Con estos
proyectos, quedarfa préctica-
mente ultimado el plan de instala-
cién de empresas auxiliares en el
entorno de GM y presentada en
1990.

Pravisiones

En este sanlido, Angel Per-
versi indico que la consolidacion
del almacén de Cortes y Aplana-
ciones supone legar al 76% de
las empresas previstas por el re-
ferido plan, "y casi el 100% de
los puestos de trabajo” a crear.

Respecto a los planes de fu- |

{ure de la empresa automovilisti-
ca, Perversi indict que van a al-
canzar en Figueruelas una capa-
cidad de produccién de 600.000
vehicules totales, reparticdos en-
tre unos 440.000 coches cons-
truidos y los compenentes para
otros 160.000. “Estamos miran-
do hacia 1995 como si fuera
manana” indic el presidente de
G Espana. B

Regulara el suministro de chapa
y bobinas a la planta de Figueruelas

Perversi destacd que Cortasa
se habia convertide en el alma-
cén reguiador de GM “compi-
tiendo con emprasas alemanas
y entre muchas industrias que

se presentaron”. Seglin el presi-
dente, de GM, Corlasa puede
equipararse a Jas mejores instala-
cionas de Alermania, Austria,
Gran Bretafia o Francia,

JIAN CRALOS ARCOS
A punto. Perversi esta cerca de conseguir los proveedores previstos.

Perversi defiende el ‘just-in-time”:
“No existe hoy una técnica mejor”

son extremadaments importan-
tes para o desarrolio de nues-
tras actividades futuras y son
equivalentes a 34r mas compe-
titivos”, Perversi salia al paso de
las criticas vertidas Ja semana
pasada al justin-fime, cuando
una amenaza de huelga en una
pequefia fabrica de Soria estuva
a punte de paralizar la produc-
cion de GM por falta de cerrajas.
Coaccitn
Respecte a dicho conflicte,
indicé que fue un “caso de
coaccion por parte de los que
han salida a2 une
" con la impartancia de
sus suministros a la planta de Fi-
gueruelas. “Si la inconciencla
quiere apretar, diremos ko, que
- comesponda en su momento™
declard Perversi.

La estrategis de la fima de
automocién pasa por “lberar
freas” de la planta de Figuerue-
las “para conseguis mas

_podunorrpeﬁ"'.segt‘xn
Perversi. “Todo o que soa al-

sin ger " explica el
presidente de GM. En este senti-
do, la creacidon de Corlasa va a
permitir trabajar sin bobinas en la
planta dae Figueruelas, ya que es-
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tas se almacenaran en Pedrola.
Agimismo, defendid la estra- “No exdstan técricas mejo-
legia de proveedores proximos a  res que ol just-in-time y st no la
ta planta de Figueruelas aplicada tendiremos

por la empresa automovilistica:
“Las tocricas de just-in-time

problemas en cu'wo o cinco
afios”, concluyd Perversi. Il

ANALISIS
RICARDO PEREDA

Ritmo japonés

Los fabricantes japoneses marcan el ritme de la industria
automovilistica mundias, ritme al que se intentan adaptar los
fabricantes eurcpeos y norteamericanos. Los aipones realizan un
producto aitamente competitive, estan muy introducidos en los
mercados cesidentales ¥ SUPONen tna amenaza permanente para
la vigja industria del coche. La solugion a su dura ompetencia
habia pasado hasta el momento por un cierto grado de
proteccionisma de los palses occidentales hacia las exportaciones
de automaviles japoneses. La pragresiva caida de barreras al
comercio exterior ha deslizado lz estrategia en los dltimos afios
hacia &l sequimiento & imitacién de las técnicas de produccion de
los grandes fabricantes nipones: desde la reduccién de costes via
just-in-time a la introduccion de téanicas empresariales como el
keizen. La plaria de GM en Figueruelas es un ejempio del #itmo
japonés que debe adopiar la industria automovilistica occidental.
Perversi hablo ayer del just-in-time como una de las “mejores” -
técnicas posibles para que GM sea mAs compeditiva y definié al
keizen —o mejora continua, como prefiere lamario— como “un
proceso cultural, de flexibilidad de neuronas para hacer algo
mejor”, Asimismo, trabajadcres y directivos se encuentran enla
actualidad en Japén para conocer mejor &l funcionamiento de su
industria de! autamdvil. Pero las soluciones japonesas chocan con
la mentalidad occidental: el entarno socioculiural y econdmico no
s el mismo, aqul nunca una protesta laboral consistird en fabricar
mas. Y esto no es negativo, sdlo es diferente. El rete estd en
preducir mejor sin perder la identidad. Los trabajadores de
Figueruelas podran trabajar come los japoneses pero nunca
tendran los ojos rasgados.






